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Załącznik nr 1 do SIWZ

Opracowanie studium techniczno-ekonomiczno-środowiskowego rewitalizacji                           i przywrócenia żeglowności Dolnej Wisły na odcinku Warszawa – Gdańsk w ramach projektu INWAPO „Modernizacja Śródlądowych Dróg Wodnych i Portów Morskich” finansowanego z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego programu Central Europe.

Szczegółowy Opis Przedmiotu Zamówienia
1. Informacje podstawowe
1.1 Tło i uzasadnienie
Europa Środkowa, a więc również Polska, dysponuje rozległymi wodami śródlądowymi. Na naszych drogach wodnych panują zróżnicowane warunki. Niestety, większość z nich nie spełnia nawet minimalnych parametrów w ramach ustalonych klas żeglowności rzek. Taki stan utrudnia,                        a w zasadzie całkowicie uniemożliwia prowadzenie transportu ekologicznego i efektywnego ekonomicznie. Śródlądowe drogi wodne o znaczeniu międzynarodowym (czyli z parametrami klasy IV i wyższe) to zaledwie 5,5 proc. całkowitej długości polskich rzek, a żegluga na polskich rzekach znajduje się w stanie głębokiego regresu. Transportowana masa ładunkowa jest na bardzo niskim poziomie, a cały odbywający się transport ma charakter lokalny, na ogół niewykraczający poza granicę jednego regionu. Główną przyczyną są wieloletnie zaniedbania w gospodarce wodnej oraz brak środków finansowych na nowe inwestycje. Procentowy udział przewozu ładunków drogami wodnymi w Polsce jest na poziomie 0,1 proc., podczas gdy w krajach UE transport ten w stosunku do transportu kołowego i kolei utrzymuje się na poziomie 5,9 proc.  Przez obszar naszego kraju przechodzą trzy międzynarodowe drogi wodne: E30 – połączenie Morza Bałtyckiego z Dunajem               w Bratysławie, E40 – połączenie Morza Bałtyckiego w Gdańsku z Dnieprem w okolicach Czarnobyla,    E70 – połączenie Holandii z Rosją i Litwą przez drogę Odra–Wisła. 
Z wyjątkiem odcinka drogi E30 (Dolna Odra), gdzie rzeka posiada IV klasę międzynarodową, a żegluga i transport odbywają się z umiarkowanym powodzeniem, to drogi E70 i E40 nie posiadają odpowiednich warunków żeglugowych. Duża dysproporcja w rozwoju infrastruktury dróg wodnych śródlądowych pomiędzy Polska a Europą Zachodnią i Środkową, powoduje brak spójności celów europejskich strategii rozwojowych i brak możliwości stworzenia wspólnej sieci dróg wodnych TEN-T. Niestety, omawiana dysproporcja w rozwoju stale pogłębia się i nie ma realistycznego planu działań, który mógłby odwrócić tę niekorzystną tendencję.
Głównym celem „Białej Księgi”, dokumentu stworzonego przez Komisję Europejską, określającego strategie rozwoju transportu w Europie, jest przesunięcie do roku 2030, 30 % ruchu drogowego na kolejowy i wodny śródlądowy, a 50 % do roku 2050. Z uwagi na konieczność dekarbonizacji całego sektora transportu Komisja chce ułatwić wykorzystanie potencjału żeglugi śródlądowej i zwiększyć jej znaczenie w łańcuchu transportu intermodalnego.
W związku z powyższym niezbędne jest przeprowadzenie odpowiednich ekspertyz i studiów związanych z poprawą stanu infrastruktury i z optymalizacją wykorzystania rzek w Polsce. 

1.2 Opis projektu 

Agencja Rozwoju Mazowsza S.A jest jednym z trzynastu partnerów (z siedmiu krajów UE) projektu INWAPO „Modernizacja Wodnych Dróg Śródlądowych i Portów Morskich” (Projekt finansowany jest ze środków Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego). Projekt został stworzony, by wpłynąć na uaktywnienie niewykorzystanego potencjału transportu wodnego w Europie Środkowej, ale także samych portów rzecznych i morskich, aby osiągnąć lepszą relację między nimi. Projekt skupia się na trzech głównych systemach dróg wodnych: portach północnego Adriatyku (Wenecja, Triest i Koper), portach na rzece Dunaj (Wiedeń, Budapeszt, Bratysława, Komarno i Sturovo) oraz śródlądowych drogach wodnych w Czechach i Polsce (dorzecza Łaby, Wisły i Odry). 
Projekt INWAPO skupia się na poprawie połączeń portów środkowoeuropejskich z ich zapleczem, jak również ze wszystkimi portami morskimi na świecie. INWAPO w swym programie zawiera wiele założeń związanych z integracją różnych rodzajów transportu, ze szczególnym uwzględnieniem inwestycji w rozwiązania inter- i trimodalne

W przypadku Polski rezultaty projektu przede wszystkim powinny przyczynić do zwrócenia uwagi na potrzebę poprawy stanu i efektywności rzek i portów (z opracowaniem szeregu ekspertyz i analiz). 

Przedsięwzięcia te, jak i pozostałe rezultaty projektu powinny przyczynić się do bezpośredniej poprawy istniejących połączeń w obrębie dróg wodnych Europy Środkowej, a także aktywizacji zupełnie nowych połączeń, pozwalających na ożywienie zainteresowania transportem i żeglugą śródlądową.
2. Przedmiot zamówienia
Przedmiotem postępowania jest Opracowanie studium techniczno-ekonomiczno-środowiskowego rewitalizacji i przywrócenia żeglowności Dolnej Wisły na odcinku Warszawa – Gdańsk w ramach projektu INWAPO „Modernizacja Śródlądowych Dróg Wodnych i Portów Morskich” finansowanego              z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego programu Central Europe.
Przedmiotem zamówienia będzie dogłębna analiza techniczno-ekonomiczno-środowiskowa rewitalizacji odcinka Dolnej Wisły między Warszawą i Gdańskiem, która oceni wszystkie aspekty środowiskowe związane z potencjalnymi inwestycjami i rewitalizacją Dolnej Wisły a także oceni zasadność i możliwości rewitalizacji i przywrócenia żeglowności rzeki Wisły dla celów gospodarczych, transportowych i turystycznych. 
2.1 Cele szczegółowe
Studium wykonalności zawierać będzie przede wszystkim analizę limitacji środowiskowych jakie mogą napotkać potencjalne inwestycje umożliwiające użeglownienie rzeki wzdłuż całego odcinka rzeki Dolnej Wisły wraz z oszacowaniem kompensacji tych inwestycji. Studium oceni także rentowność rewitalizacji i rozbudowy oraz funkcjonowania drogi wodnej E-40  na odcinku Warszawa – Gdańsk w aspekcie technicznym i społeczno-ekonomicznym uwzględniając przy tym rozwój infrastruktury transportu wodnego na potrzeby przemysłu i gospodarki, ochrony przeciwpowodziowej, łagodzenia skutków susz, retencji i zaopatrzenia w wodę (rolnictwo i przemysł) oraz elementów turystyki i rekreacji.
2.2 Zakres prac 
Studium zostanie podzielone na 2 części:

Część 1: Analiza limitacji środowiskowych (istniejących regulacji środowiskowych i obszarów chronionych) dla rewitalizacji i przywrócenia żeglowności Dolnej Wisły na odcinku Warszawa – Gdańsk ze wskazaniem sposobów i kosztów kompensacji. 
Analiza powinna zawierać dogłębną ocenę wpływu (pozytywnego i negatywnego) rewitalizacji                    i użeglownienia E40 na ekologię i środowisko, a także konsekwencje i metody kompensacji przyszłych, potencjalnych inwestycji potrzebnych do rewitalizacji i użeglownienia Dolnej Wisły (budowa infrastruktury i urządzeń regulacyjnych, ostróg, przystani, portów, nabrzeży, terminali multimodalnych itp.). Wykonawca powinien wskazać zmiany jakie mogą nastąpić w środowisku rzecznym i nadrzecznym po realizacji inwestycji związanych z rewitalizacją i użeglownieniem odcinka Dolnej Wisły między Warszawą i Gdańskiem (do klasy IV i wyższej), szczególnie w odniesieniu do potencjalnych zmian związanych z wędrówkami ryb i ptaków oraz wpływem np. prac pogłębieniowych czy budowy infrastruktury (np. stopni wodnych) na faunę i florę rzeczną                               i nadrzeczną, a także zmian dotyczących jakości wody. W oparciu o te wymagania Wykonawca zobowiązany jest sam dobrać odpowiednią metodykę niezbędną do wykonania studium, zgodną                   z osiągnięciami współczesnej nauki. Opracowanie powinno zawierać ocenę, czy rewitalizacja rzeki Wisły na ww. odcinku będzie ze sobą niosła zagrożenie dla środowiska, czy w dłuższej perspektywie wręcz przeciwnie, pozwoli na jego poprawę.
Poszczególne działania:
1) ewidencja i przegląd wszystkich istniejących dokumentów, opracowań i analiz środowiskowych dla odcinka Wisły między Warszawą a Gdańskiem, ze wskazaniem najważniejszych zapisów  dotyczących regulacji środowiskowych, które mogą przeszkodzić w inwestycjach związanych                  z rewitalizacją i przywróceniem żeglowności Wisły;
2) ocena skutków i wpływu (pozytywnego i negatywnego) potencjalnych inwestycji na ekologię                  i środowisko rzeki i obszarów nadrzecznych; 

3) analiza potencjalnych inwestycji potrzebnych do realizacji rewitalizacji Dolnej Wisły i związanych z tym zagrożeń ekologicznych i środowiskowych; 
4) wskazanie i uzasadnienie potencjalnych obszarów dla inwestycji związanych z regulacją odcinka Dolnej Wisły i przystosowania rzeki do funkcji transportowej i turystycznej, włączając w to analizę terenu pod kątem regulacji środowiskowych i aspektów ekonomiczno-społecznych (właściwości obszarów i gruntów pod inwestycje, wywłaszczania terenów rolniczych i leśnych itp.).

Część 2: Analiza rentowności rewitalizacji i przywrócenia żeglowności Dolnej Wisły na odcinku Warszawa – Gdańsk z uwzględnieniem aspektów technicznych i społeczno-gospodarczych.
Poszczególne działania:

5) analiza i prognoza popytu na usługi transportowe przy założeniu IV klasy (lub wyższej) żeglowności rzeki Wisły. Studium będzie zawierać ocenę zainteresowania i zapotrzebowania na rzeczny transport towarowy między Warszawą a Gdańskiem na podstawie konsultacji                      z potencjalnymi inwestorami i użytkownikami z sektora publicznego i prywatnego;
6) ocena wpływu zrewitalizowanego, w pełni żeglownego odcinka rzeki Dolna Wisły na przyszłe funkcjonowanie i rozwój portów w Gdańsku, Gdyni i Elblągu (z uwzględnieniem ich aktualnych parametrów oraz parametrów przyszłych, które są planowane do osiągnięcia w strategiach rozwoju tych portów) oraz na rozwój połączenia z międzynarodową drogą wodną E70;
7) prognoza rozwoju turystyki przy założeniu żeglowności Wisły na odcinku Warszawa-Gdańsk; wpływ turystyki na miasta i największe ośrodki turystyczne na odcinku Dolnej Wisły; analiza dalszego rozwoju turystyki na odcinkach rzeki, gdzie aktualnie odbywa się turystyka wodna (m.in. Góra Kalwaria – Warszawa – Modlin; Bydgoszcz); 

8) analiza skutków społeczno-ekonomicznych takich jak liczba nowo utworzonych miejsc pracy (biorąc pod uwagę rozwój transportu i turystyki w regionie), wpływ na lokalny przemysł                        i gospodarkę (nowe firmy i przedsiębiorstwa, inwestycje związane z energią odnawialną itp.);
Na podstawie ww. prognoz, Wykonawca powinien przeprowadzić ocenę ekonomiczną i obszar oddziaływania rewitalizacji Dolnej Wisły, a także oszacować wpływ na gospodarkę i rozwój regionów nadrzecznych (turystyka, przemysł, rolnictwo, zaopatrzenie w wodę);

Zadania szczegółowe:

· Opracowanie nowych schematów logistycznych przewozu towarów z wykorzystaniem szlaku wodnego E-40 (przy założeniu klasy IV żeglowności lub wyższej) zgodnie z polityką Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T) dla wariantów: Morze Czarne – Morze Bałtyckie, korytarz transportowy Bałtyk-Adriatyk i odcinek Warszawa-Gdańsk.
3. OBOWIĄZKI WYKONAWCY
Wykonawca winien przygotować jeden raport składający się z dwóch części (ekspertyz) studium wykonalności, które to części szczegółowo będą przedstawiały: 

· Analizę limitacji środowiskowych (istniejących regulacji środowiskowych i obszarów chronionych) dla rewitalizacji i przywrócenia żeglowności Dolnej Wisły na odcinku Warszawa – Gdańsk                      z uwzględnieniem sposobów i kosztów kompensacji. 
· Analizę rentowności rewitalizacji i przywrócenia żeglowności Dolnej Wisły na odcinku Warszawa – Gdańsk z uwzględnieniem aspektów technicznych i społeczno-gospodarczych.
Studium wykonalności zostanie sporządzone w języku polskim i angielskim.
4. POZOSTAŁE WYMAGANIA TECHNICZNO-ORGANIZACYJNE 
Opracowanie studium techniczno-ekonomiczno-środowiskowego rewitalizacji i przywrócenia żeglowności Dolnej Wisły na odcinku Warszawa – Gdańsk powinno zostać wykonane w postaci jednego raportu (składającego się z 2 części) w języku polskim i angielskim. Opracowanie należy dostarczyć w formie: 

a)   tekstowej w języku polskim i angielskim (tj. jedna wersja w języku polskim, druga w języku angielskim)
b)  graficznej do każdej wersji raportu w formie tekstowej w postaci przygotowanych przez Wykonawcę: − map, planów, schematów, rysunków lub fotografii;  

c)   elektronicznej: płyt CD - 2 szt. (wersja polska i angielska) z plikami w otwartych formatach tekstowych *.doc, *.xls, *.jpg oraz *.pdf i Open Office, 
d)  prezentacji opracowanego i przetestowanego systemu będącego tematem zamówienia                          w formacie Power Point pozwalającej na czytelną prezentację najważniejszych elementów opracowania, 
––

